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1. OPIS TECHNICZNY
1. 1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla ul. Warszawskiej na
odcinku od ul. Frana do przejazdu kolejowego w Sochaczewie.

1. 2. ORIENTACIA
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Skala 1: 10 000

1.3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Opracowanie sporzadzono na podstawie nastepujacych materiatow:

* mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 i 1:500

= Inwentaryzacji w terenie 15.03.2009

= ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20.06.1997r.,

* Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych z dnia 31.07.2002r.,

" Szczegbétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
(zafacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.),

= Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Dz. U. Nr 177 Poz. 1729 z dnia 23 wrzesénia 2003
r. wsprawie szczegétlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem



1.4. OPIS OBIEKTU
STAN ISTNIEJACY

Ulica Warszawska bgdgca przedmiotem projektu posiada charakter miejski i znajduje
si¢ w centrum miasta Sochaczew. Posiada nawierzchnie asfaltowa o szerokosci okoto 9-10 m.
Po obu stronach urzadzone sg ciggi piesze z plyt betonowych oraz kostki betonowej o
szerokosci od 2,0 m do 4,5 m. Wzdhuz ul. Warszawskiej zlokalizowane s3 liczne sklepy,
lokale ustugowe a takze bank i posterunek policji. Wystepuje wiele zjazdéw do bram
kamienic i prywatnych posesji.

Na odcinku objetym przebudowg zainstalowane sg 3 sygnalizacje $wietlne na
skrzyzowaniach z ul. Pitsudskiego i al. 600-lecia, 1-go Maja i Zeromskiego, Traugutta

i Staszica.
STAN PROJEKTOWANY

Projekt przebudowy przewiduje poza wymiana nawierzchni ul. Warszawskiej
przebudowe ciggéw pieszych oraz usystematyzowanie mozliwosci parkowania poprzez
wyznaczenie zatok parkingowych wraz z okresleniem sposobu parkowania (réwnolegle,
prostopadle lub skosnie do osi drogi) oraz rozbudowe poszczegélnych skrzyzowan badz
korekty geometrii.

Miejsca parkingowe nalezy wyznaczy¢ przy pomocy kostki betonowej innego koloru
niz zatoka np. kostki czerwonej. Z uwagi na powyzsze, czes¢ shupdw wysokiego napigcia
wymaga usunigcia i przeprojektowania wg oddzielnego opracowania. Usunigte pozostang
wszystkie drzewa zastaniajace widoczno$é i bedace zagrozeniem dla uczestnikéw ruchu.

Znaki przewidziane w projekcie ul. Warszawskiej zaliczane s do grupy wielkosci
sredniej. Znaki C-9 umieszczone w miejscach przejs¢ dla pieszych powinny by¢ wykonane
Jako mate a dolna krawedz znaku powinna by¢ na wysokosci 1,80 m w celu zapewnienia
odpowiedniej widocznosci. Lica znakéw winny by¢ wykonane z folii odblaskowej minimum
typu I. Barwy znakéw, tablic i urzadzen bezpieczenstwa ruchu jak i symbole na nich zawarte
powinny odpowiada¢ scisle wzorom zawartym w ,,Warunkach technicznych dla znakow
i sygnatléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich
umieszczania na drogach.”

Znaki powinny by¢ umieszczone na stalowych, ocynkowanych konstrukcjach
wsporczych. Dopuszcza si¢ wykorzystanie stupéw linii telekomunikacyjnych, latarf stupéw
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trakcyjnych czy $cian budynkow. Wysoko$¢ umieszczanie znakéw powinna wynosi¢
minimum 2,20 m (dolna krawedz znaku). Zaleca si¢ by wysokos¢ ta wynosita 2,50 m.

Odlegtos¢ krawedzi znaku od krawedzi pasa ruchu nie moze by¢ mniejsza niz 0,50 m
i nie wigksza niz 2,00 m. Po ustawieniu znakow nalezy sprawdzi¢ czy nie sg one przestaniane
przez drzewa czy krzewy a takze czy nie powoduja ograniczenia widocznosci i w razie takiej
potrzeby dokona¢ korekty ustawienia znakow.

W rejonie skrzyzowan zaleca si¢ umieszczenie znakéw D-6 wraz ze znakami A-7 lub
D-1 na masztach sygnalizatoréw

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii zaleconej przez inwestora
niemniej jednak dla wigkszej trwalosci zaleca si¢ stosowanie oznakowania
grubowarstwowego. Oznakowanie poziome powinno posiadaé¢ szorstkos$¢ poréwnywalng
z szorstkoscig nawierzchni co pozwoli na unikniecie poslizgéw i upadkdéw rowerzystdw oraz

motocyklistow.

W stosunku do stanu istniejgcego wprowadzono szereg zmian geometrycznych na
skrzyzowaniach ul. Warszawskiej z ulicami podporzagdkowanymi.

Na skrzyzowaniu z ul. Traugutta i Staszica na zachodnim wlocie ul. Warszawskiej
wprowadzono trzeci pas ruchu. Dzigki temu powstata mozliwo$¢ zapewnienia peinej
segregacji relacji na tym wlocie tj. wydzielenia paséow zaréwno do skrgtu w prawo
i w lewo jak i na wprost.

Na skrzyzowaniu ul. Warszawskiej z ul. Zeromskiego i 1-go Maja dokonano korekty
wlotu ul. 1-go Maja w efekcie czego zlikwidowano przesunigcie wobec siebie ww. wlotdw.

Najszersze zakres zmian geometrycznych objat skrzyzowanie ul. Warszawskiej
z Al. 600-lecia i ul. Pilsudskiego. Wschodni wlot ul. Warszawskiej uzupetniono o dodatkowy
pas do skrgtu w prawo. Natomiast wlot ul. Pitsudskiego rozbudowano o dodatkowy pas,
dzigki czemu wydzielono pas do skretu w lewo a na drugim pasie pozostawiono relacje na
wprost i w prawo.

Na trzech ww. skrzyzowaniach zainstalowane sa sygnalizacje $wietlne dla ktérych
zapewniono koordynacje. Projekty sygnalizacji $wietlnej wraz z wykresami koordynacji

przedstawiono w oddzielnym opracowaniu.



