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Zalaczniki- uzgodnienia i opinie

Warunki techniczne dla sieci telefonicznej pismo nr STTCREZRS/
ML/347/09 z dnia 09.06.2009, wraz z uzgodnieniem graficznym.

Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie, ul.
Kruczkowskiego 3. Uzgodnienie nr W-5/4427/267/09/705 UK z dnia
14.10.2009r wraz z zatgcznikiem graficznym

Uzgodnienie = dokumentacji  projektowej,  przebudowy ulicy
Warszawskiej- URZAD MIEJSKI w Sochaczewie, pismo nr RM 7041/
9 /09 z dnia 23.10.2009.

Powiatowy Zarzad Drég w Sochaczewie, pozytywna opinia
przebudowy

ul. Warszawskiej nr PZD-D2-5540/98/09 z dnia 27.10.2009 wraz z
zatgcznikiem graficznym.

Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego w Warszawie- Opinia
techniczna nr NI.D.I./JJG/5417-730/09 z dnia 27.10.2009, wraz z
zatgcznikiem graficznym.
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01.12.2009

w sprawie wybudowania studni telefonicznych oraz sieci kanalizacji
telefoniczne;j.

SIME Polska Sp. z.0.0., Uzgodnienie z wtascicielem sieci gazowej,
uzgodniono bez uwag.

Starostwo Powiatowe w Sochaczewie- ZUD opinia 1nr 223/2009 z
dnia 18.06.2009 oraz dodatkowy protokét zmian nr 33/2010 z dnia
05-02-2010r.
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Poznanskie = Centrum  Superkomputerowo-Sieciowe, ul. Z.
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129

130

131

132

138

139

142



EUROPROJEKT Robert Grochowalski
01- 913 Warszawa, ul. Szekspira 2/30
tel.: 606 — 377 — 330, europrojekt.2000@wp.pl

I. CZESC OPISOWA
A. CZESC INFORMACYJNO - OGOLNA

1. Nazwa obiektu budowlanego

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest przebudowa drogi na

ul. Warszawskiej o dtugosci ok 714.00m wraz ze skrzyzowaniami ul. Al-600 lecia z
ul. Pitsudskiego, ul. 1-go Maja z ul. Zeromskiego, oraz ul. Staszica z ul. Traugutta.
Projektowany odcinek zlokalizowany jest na dziatkach drogowych o nr ewid. 997/6,
997/5, 997/2, 3372, 3371, 3226, 3223/4, 2943/4, 1744, 1716/1, 1639/1, 104/13,

23. w m-ci Sochaczew, Woj. Mazowieckie.

2. Nazwa inwestora

Inwestorem jest Gmina Miasto Sochaczew ul. 1-go Maja 16,
96-500 Sochaczew

3. Nazwa jednostki projektujacej

EUROPROJEKT Robert Grochowalski, ul. Szekspira 2/30 , 01-913 Warszawa.

4. Podstawa opracowania

Umowa z dnia 12.11 2008 pomiedzy Urzedem Miasta i Gminy w Sochaczewie, a

Europrojekt Robert Grochowalski ul. Szekspira 2/30, 01-913 Warszawa

5. Skiad zespotu projektowego.

Projekt wykonany zostat przez zespét w skiadzie:

Projektant — mgr. inz. Henryk Niemczyk nr Upr. St-228/77

Opracowat — Robert Grochowalski.

Sprawdzat — mgr. inz Aleksander Kurczych nr Upr. MAZ/0391/POOD/05
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6. Podstawy techniczne oraz materialy do projektowania

6.1 Wykaz dziatek objetych inwestycja

Inwestycja bedzie lokalizowana na dziatkach o nr ewid. 997/6, 997/5, 997/2,
3372, 3371, 3226, 3223/4, 2943/4, 1744, 1716/1, 1639/1, 104/13, 23. w
miejscowosci Sochaczew, gmina Miasto Sochaczew. Wiascicielem w/w dziatek jest

gmina Miasto Sochaczew.

6.2. Mapy do celéw projektowych

Podktady mapowe w skali 1:500 wykonane przez uprawnionego geodete
inz. Dariusza Modzelewskiego nr upr. 6797 z Sochaczewa.

Adres biura:

ul. Swierczewskiego 1b

96-500, Sochaczew

6.3. Dane o zieleni

Na przedstawionym odcinku nalezy usung¢ karpiny z chodnika w ilosci 3 szt.
wykarczowac krzaki oraz wycigé drzewa w ilosci 16 sztuk. @ 60 cm.
Rys. (Nr 4b) Plan inwentaryzaciji zieleni.
Zielen istniejgca na ktorej wystepuje przebudowa pow. 500m2
Zielen projektowana pow. 470m2
Drzewa do wycinki — 16 szt.
Drzewa do zasadzenia - 15 szt.

Drzewa do przesadzenia - 5 szt.
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B.PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Warszawskiej wraz ze skrzyzowaniami

ul. Al-600 lecia z ul. Pitsudskiego, ul. 1-go Maja z ul. Zeromskiego, oraz ul. Staszica z

ul. Traugutta usytuowanej w Gminie Miasto Sochaczew, na dziatkach o nr ewid. 997/6,
997/5, 997/2, 3372, 3371, 3226, 3223/4, 2943/4, 1744, 1716/1, 1639/1, 104/13,

23. Gmina Miasto Sochaczew, Woj. Mazowieckie.

2. Opis istniejacego stanu zagospodarowania dziatki

Ul. Warszawska potozona jest w centrum Gminy Miasto Sochaczew. Ulica posiada
nawierzchnie bitumiczng szerokosci od 9.20 m do 10.50m. Po obu stronach znajdujg sie
chodniki z betonowej kostki brukowej oraz ptyt chodnikowych szer. 2.00 m do 4.50 m
oddzielone od jezdni, wystajgcym kraweznikiem ulicznym.

Przedmiotowy odcinek posiada trzy skrzyzowania zwykte z sygnalizacjg swieting
oraz szereg zjazdéw, bram do kamienic i prywatnych posesii.

Omawiany teren rozcigga sie od skweru im. Jana Pawia Il do torow Kkolei
waskotorowej na ul. Warszawskiej. Na przedmiotowym odcinku wystepuje 29 drzew z
ktérych 16 przeznaczono do wycinki.

2.1. Istniejace uzbrojenie

W granicach pasa drogowego znajduje sie sie¢ telekomunikacyjna,
napowietrzna linia wysokiego napiecia, oraz uzbrojenie wodno- kanalizacyjne, ktore nie

koliduje bezposrednio z projektowang przebudowg ul. Warszawskie;.

3. Opis projektowanego zagospodarowania terenu

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebudowe nawierzchni bitumicznej,
chodnikéw po obydwu stronach ul. Warszawskiej oraz istniejgcych zjazdéw do posesiji.
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Dodatkowo zaprojektowano szereg miejsc parkingowych, prostopadtych
réwnolegtych i sko$nych, usytuowanych przy krawedzi jedni ul. Warszawskiej.

Z uwagi na wzmozony ruch pojazdéw na ul. Warszawskiej przebiegajgcej od
skrzyzowania z ul. Traugutta do skrzyzowania z ul. Al. -600 lecia zastosowano
nastepujgce rozwigzania projektowe:

Skrzyzowanie ul. Warszawskiej z ul. Al-600 lecia i ul. Pitsudskiego

-istniejgcy pas lewoskretu z ul. Warszawskiej w ul. Pitsudskiego w kierunku
zachodnim

-istniejgcy pas do jazdy na wprost w kierunku zachodnim

-projektowany pas prawoskretu w ul. Al-600 lecia

Skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z ul. Warszawska i ul. Al-600 lecia

-istniejgcy pas lewoskretu i do jazdy na wprost z ul. Pitsudskiego w ul. Warszawskg
w kierunku pétnocnym

-projektowany pas prawoskretu w ul. Warszawskag

skrzyzowanie ul. Warszawskiej z ul. Staszica i ul. Traugutta
-istniejgcy pas lewoskretu z ul. Warszawskiej w ul. Staszica
-istniejacy pas do jazdy na wprost w kierunku wschodnim
-projektowany pas prawoskretu w ul. Traugutta

skrzyzowanie ul. Warszawskiej z ul. 1-go Maja i ul. Zeromskiego

-zaprojektowano wyréwnanie osi z ul. Zeromskiego w ul. 1-go Maja polegajgce na
dostosowaniu ul. 1-go Maja do ul. Zeromskiego

-0$ ul. 1-go Maja przesunieto w strone zachodnig o ok. 2.00m, tak aby pas do
jazdy na wprost potgczyt sie z pasem na ul. Zeromskiego w kierunku pétnocnym.

Na w/w skrzyzowaniu zastosowano tuki:

-z ul. 1-go Maja w strone lewg (zachodnia) tuk o pro. 4.00m, a w strone prawg
(wschodnia) tuk o pro. 6.00m.

-z ul. Zeromskiego w strone lewg (wschodnia) tuk o pro. 4.00m, a w strone prawg
(zachodnia) tuk o pro. 4.00m.

Na ul. 1-go Maja droga zostata przesunieta tak aby w linii ciggtej tgczyta sie z
wlotem w ul. Zeromskiego. Aby poprawi¢ tg korekte zwezono w nieznacznym stopniu
chodnik na ul. Zeromskiego oraz ztagodzono tuki na w/w skrzyzowaniu.
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W trosce o0 bezpieczenstwo pieszych oraz innych uzytkownikow drogi
zaprojektowano wygrodzenie tancuchowe typu ,syrenka”, majgce zadanie ograniczenia
ruchu pieszych przez jezdnie w miejscach niedozwolonych oraz uatrakcyjnienie catej
ulicy, gdyz na wygrodzeniu mozna umiesci¢ herb miasta Sochaczewa.

Z uwagi na bezpieczenstwo kierowcow i brak dostatecznej widocznosci,
zaprojektowano wycinke niektérych drzew oraz usuniecie wszelkich karpin.

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano rowniez drzewa (klon) w ilosci 15 szt.
Lokalizacja projektowanych drzew zgodna z rysunkiem (rys. nr 4b).

Parametry techniczne drogi na odc. od 0+000m do 0+082.30m:
-szerokos¢, od 10.50m do 13.00m
-dtugos¢ odcinka, 82.30 m
-przekréj poprzeczny drogi, (daszkowy 2%)
-przekréj poprzeczny chodnika i miejsc parkingowych, (jednostronny 1-2%)
-klasa drogi, ,L”
-kategoria ruchu, KR3
-poziom wody gruntowej, ponizej poziomu przemarzania
-gteboko$¢ przemarzania, >1,0m
Parametry techniczne drogi odc. 0+116.00m do 0+526.00m:
-szerokos¢, 9.20m
-dtugosc¢ odcinka, 410.00 m
-przekréj poprzeczny drogi, (daszkowy 2%)
-przekroj poprzeczny chodnika i miejsc parkingowych, (jednostronny 1-2%)
-klasa drogi, ,L”
-kategoria ruchu, KR3
-poziom wody gruntowej, ponizej poziomu przemarzania
-gtebokos¢ przemarzania, >1,0m
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Parametry techniczne drogi odc. 0+526.00m do 0+564.50m:
-szerokosé,z 9.20 do 10.40m
-dtugosc¢ odcinka, 38.50 m
-przekroj poprzeczny drogi, (daszkowy 2%)
-przekréj poprzeczny chodnika i miejsc parkingowych, (jednostronny 1-2%)
-klasa drogi, ,L”
-kategoria ruchu, KR3
-poziom wody gruntowej, ponizej poziomu przemarzania
-gtebokos¢ przemarzania, >1,0m

Parametry techniczne drogi odc. 0+564.50m do 0+594.50m:
-szerokosé¢,10.40m
-dtugosc¢ odcinka, 30.00 m
-przekréj poprzeczny drogi, (daszkowy 2%)
-przekréj poprzeczny chodnika i miejsc parkingowych, (jednostronny 1-2%)
-klasa drogi, ,L”
-kategoria ruchu, KR4
-poziom wody gruntowej, ponizej poziomu przemarzania
-gtebokos¢ przemarzania, >1,0m

Parametry techniczne drogi odc. 0+594.50m do 0+714.00m:
-szerokos¢,10.40m
-dtugosc¢ odcinka, 119.50 m
-przekréj poprzeczny drogi, (daszkowy 2%)
-przekroj poprzeczny chodnika i miejsc parkingowych, (jednostronny 1-2%)
-klasa drogi, ,L”
-kategoria ruchu, KR3
-poziom wody gruntowej, ponizej poziomu przemarzania
-gteboko$¢ przemarzania, >1,0m
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Usytuowanie miejsc parkingowych:

Miejsca postojowe zlokalizowane po stronie lewej ul. Warszawskiej (pétnocna):
-5 szt w km 187.00m do 200.40m miejsca ukosne 60° o wym. 4.5m x 2.3m

-1 szt w km 208.00m do 210.66m miejsce ukosne 60° o wym. 4.5m x 2.3m

-3 sztw km 217.60m do 225.60m miejsce ukosne 60° o wym. 4.5m x 2.3m

-3 szt w km 273.70 do 293.40m réownolegle 5.0m x 2.5m ze skosami najazdowymi 1:1
-4 szt w km 302.50 do 312.50m prostopadte o wym. 5.0m x 2.5m

-1 sztw km 321.20 do 323.70m miejsca ukosne 60° o wym. 5.0m x 2.5m

-3 szt w km 335.70 do 343.20m miejsca uko$ne 60° o wym. 5.0m x 2.5m

-5 szt w km 354.90 do 367.40m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-1 sztw km 379.60 do 383.10m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-3 sztw km 417.75 do 426.45m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-1szt w km 429.67 do 432.55m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-2 szt w km 440.50 do 446.30m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-1 szt w km 459.72 do 462.60m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-4 szt w km 464.95 do 476.50m miejsca uko$ne 60° 0 5.0m x 2.5m

-13 szt w km 640.92 do 710.91m rownolegle 5.0m x 2.5m ze skosami najazdowymi 1:1

Miejsca postojowe zlokalizowane po stronie prawej ul. Warszawskiej(potudniowa):
-1 szt. w km 0+443.20 do 0+454.51m rownolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1

-1 szt. w km 0+465.00 do 0+477.23m rownolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1

-1 szt. w km 0+494.90 do 0+507.05m réwnolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1

-3 szt. w km 0+508.10 do 0+529.77m réwnolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1

-3 szt. w km 0+530.41 do 0+550.17m réwnolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1
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Usytuowanie wygrodzen tancuchowych typu ,,syrenka”

Miejsce wygrodzen zlokalizowane na ul. Warszawskiej

Wyagrodzenia farnicuchowe zaprojektowano: po obu stronach jezdni zaczynajgc od km
0+110.00 do km 0+602.00 z ominieciem miejsc parkingowych, zjazdéw oraz przejs¢ dla
pieszych. Stupki wygrodzeniowe ustawione by¢ powinny w odlegtosciach 2.00m w linii
prostej, a na tukach skrzyzowan w odlegtosci 1.50m.

Zastosowanie nastepujgcego modelu wygrodzen z uwagi na nazwe ulicy sugeruje sie:
Wygrodzenie tahcuchowe typu ,syrenka” dostepne jest w firmie np.:
DROG-ZNAK ul. Konopacka 19, 03-428 Warszawa.

3.1. Rozwiazanie wysokosciowe

Rozwigzania wysokosciowe nawigzujg do istniejgcych rzednych wysokosciowych.
Przebudowywana droga przebiega w przekroju poprzecznym o obustronnym spadku
daszkowym 2% i wysokosciowo pozostanie na poziomie istniejgcych rzednych
wysokosciowych. Ewentualne zmiany wysokosci bedg w nowo projektowanych
miejscach parkingowych, chodnikach oraz na zjazdach do posesii.

Woda opadowa zostanie odprowadzona powierzchniowo do

przebudowywanych i nowo projektowanych studzienek kanalizacyjnych wg

oddzielnego opracowania.

3.2. Konstrukcja nawierzchni

Na odcinku km 0+000 do 0+564.50 i odcinek od 0+594.50 do 0+714.00
( na odcinku od 0+000 do 0+087 jedynie na poszerzeniu jezdni)
1 Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm
2 Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 6 cm
3 Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm
4 Podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego
stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm
5 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm
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Konstrukcja w km od 0+564.50 do 0+594.50 z kraweznikiem betonowy 20x30.
1 Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA0/16 gr.5 cm
2 Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA 0/20 gr. 8 cm
3 Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA 0/25 gr. 10cm
4 Podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego 0/31.5
stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm
5 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

Konstrukcja chodnika na odcinku:
w km 0+000 do 0+252.0m
1 Kostka granito- ptukana. gr. 8 cm
2 Podsypka cementowo -piaskowa. gr 5 cm
3 Tiuczen stabilizowany mechanicznie. gr. 20 cm
4 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

Konstrukcja chodnika na odcinku:
w km 0+258.0 do 0+714.0m
1 Kostka betonowa. gr. 8 cm
2 Podsypka cementowo -piaskowa. gr 5 cm
3 Ttuczen stabilizowany mechanicznie. gr. 20 cm
4 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm
Konstrukcja chodnika na odcinku:
w km 0+564.50 do 0+594.50m
1 Kostka betonowa. gr. 8 cm
2 Podsypka cementowo -piaskowa. gr 5 cm
3 Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 gr. 20 cm
4 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

Konstrukcja dla zjazdéw zlokalizowanych na odcinku od skrzyzowania
ul. Traugutta i ul. Staszica do skrzyzowania z ul. Zeromskiego i ul. 1-go Maja
1 Kostka granito- ptukana. gr. 8 cm
2 Podsypka cementowo- piaskowa. gr 5 cm
3 Thuczen stabilizowany mechanicznie. gr. 25 cm
4 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm
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Konstrukcja dla zjazdéw zlokalizowanych na odcinku od skrzyzowania
ul. Zeromskiego i ul. 1-go Maja do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego i Al. 600-lecia:
1 Kostka betonowa. gr. 8 cm
2 Podsypka cementowo- piaskowa. gr 5 cm
3 Tiuczen stabilizowany mechanicznie. gr. 25 cm
4 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

Konstrukcja dla miejsc parkingowych usytuowanych na odcinku od skrzyzowania
ul. Traugutta i ul. Staszica do skrzyzowania z ul. Zeromskiego i ul. 1-go Maja:

1 Kostka granito- ptukana. gr. 8 cm

2 Podsypka cementowo- piaskowa. gr 5 cm

3 Thuczen stabilizowany mechanicznie. gr. 25 cm

4 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

Konstrukcja dla miejsc parkingowych usytuowanych na odcinku od skrzyzowania
ul. Zeromskiego i ul. 1-go Maja do konca opracowania:

1 Kostka betonowa. gr. 8 cm

2 Podsypka cementowo- piaskowa. gr 5 cm

3 Ttuczen stabilizowany mechanicznie. gr. 25 cm

4 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

4. Dane o zabytkach i strefach ochronnych na podstawie MPZP

Teren, na ktéorym budowana jest droga nie jest wpisany do rejestru zabytkéw ani
nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

5. Analizy i opis ochrony srodowiska

Dane charakteryzujace inwestycje

Projektowana inwestycja nie ma cech zagrazajgcych dla srodowiska, higieny i
zdrowia uzytkownikoéw i ich otoczenia. Charakter projektowanego zagospodarowania
dziatki nie wptynie na pogorszenie stanu srodowiska.

1. Budowa drogi miesci sie w granicach linii rozgraniczajgcej teren inwestyc;ji.
2. Zajmowany teren pod inwestycje w wyniku przebudowy nie zmieni swojej funkcji

uzytkowe;.
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3. Roboty drogowe prowadzone bedg gtéwnie w technologii zmechanizowanej i reczne;j.
W miejscach zblizen do istniejgcej infrastruktury technicznej, prace wykonywane bedg
recznie pod Scistym nadzorem inzyniera budowy.

4. Nie przewiduje sie wariantowych rozwigzan przedsiewziecia.

5. Pracujacy sprzet na placach bedzie posiadat wiasne srodki napedowe i nie bedzie
wymagat zasilania zewnetrznego. Stosowane materiaty kamienne jak ttuczen, piasek
pochodzg ze Zrodet kopalnianych spoza terenu budowy. Beton asfaltowy pochodzi z
wytwérni mas bitumicznych. Woda do celéw technologicznych dowozona bedzie w
beczkowozach.

6 Elementy do rozbiorki

Dane charakteryzujace inwestycje

W miejscu przebudowy ul. Warszawskiej nalezy dokonaé rozbiérki zjazdow,
chodnikéw oraz miejsc parkingowych. Na odcinku od poczatku opracowania od km
0+000.00 do przejscia dla pieszych w km 0+087.00 nawierzchnie asfaltowg nalezy
frezowac na gt. 5 cm. Po czym nalezy uzupetni¢ nowg nawierzchnig bitumiczna.

Na odcinku od km 0+087.00 do 0+714.00 nalezy rozebraé¢ catg istniejgcg

nawierzchnie wraz z wymiang gruntu na gt. 1.00m



EUROPROJEKT Robert Grochowalski
01- 913 Warszawa, ul. Szekspira 2/30
tel.: 606 — 377 — 330, europrojekt.2000@wp.pl

C.PROJEKT TECHNICZNY

1.  Rozwiazania projektowe

Przebudowa drogi projektowana jest na gminnych dziatkach drogowych.

Na w/w odcinku projektuje sie zjazdy do posesiji.
Poczatek przebudowy ul. Warszawskiej nalezy zaczgé¢ od frezowania nawierzchni
asfaltowej na gr. 5cm. W dalszej kolejnosci nalezy poszerzy¢ nawierzchnie o szerokosé
pasu do skretu w prawo z 10.50m do 13.00m gdzie na poszerzeniu zaprojektowano
nowg konstrukcje nawierzchni. Na dalszym odcinku projektuje sie catkowitg przebudowe
ul. Warszawskiej, tj przebudowa nawierzchni o nowych warstwach konstrukcyjnych,
catkowita przebudowa chodnikéw i zjazdow do posesji oraz miejsc parkingowych.
Wygrodzenia tancuchowe typu ,syrenka” nalezy umiesci¢ na chodniku w odlegtosci
30cm od kraweznika i w odstepie 2.0m w linii prostej oraz co 1.5m na fukach. Na
ostatnim skrzyzowaniu ul. Pitsudskiego nalezy poszerzy¢ o 3.00m z prawej strony do
pasu do skretu w prawo, takie samo rozwigzanie bedzie sie tyczyto prawoskretny z

ul. Warszawskiej w ul. Al.-600 lecia.

Rozwiazanie korekty skrzyzowania ul. 1-go Maja z ul. Zeromskiego:

-lewa strona jezdni poszerzona na odcinku 34.00m (bez tuku) w strone ul. Warszawskiej
wedtug planu sytuacyjnego.
-z prawej strony chodnik poszerzony na dtugosci 26.50m (bez tuku) w strone ul.

Warszawskiej wedtug planu sytuacyjnego.

Konstrukcja dla zjazdéw o szer. od 2.0 m do 8.0 m

Kostka betonowa lub granito- ptukana. gr. 8 cm

Podsypka cementowo- piaskowa. gr 5 cm

Thuczen stabilizowany mechanicznie. gr. 25 cm

Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

A WODN P
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Konstrukcja dla miejsc parkingowych
o wym.: 5.0m x 2.5m

1 Kostka betonowa lub granito- ptukana. gr. 8 cm

2 Podsypka cementowo- piaskowa. gr 5 cm

3 Ttuczen stabilizowany mechanicznie. gr. 25 cm

4 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

Konstrukcja dla chodnika o szer. Od 1.40 m do 5.0 m:
1 Kostka betonowa lub granito- ptukana. gr. 8 cm

2 Podsypka cementowo- piaskowa. gr 5 cm
3 Thuczen stabilizowany mechanicznie. gr. 20 cm
w km 0+564.50 do 594.50 ttuczen zastgpiony kruszywem tamanym 0/31.5
4 Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

Rozwigzania dla miejsc parkingowych:

1 Miejsca parkingowe rownolegte o szer. 5.0 m x 2.5m
2 Miejsca parkingowe ukosne pod katem 60*

do krawedzi drogi o szer. 5.0 m x 2.5m
3 Miejsca parkingowe prostopadte o szer. 5.0 m x 2.5m

Usytuowanie miejsc parkingowych:

Miejsca postojowe zlokalizowane po stronie lewej ul. Warszawskiej (pétnocna):
-5 szt w km 187.00m do 200.40m miejsca ukosne 60° o wym. 4.5m x 2.3m

-1 szt w km 208.00m do 210.66m miejsce ukosne 60° o wym. 4.5m x 2.3m

-3 szt w km 217.60m do 225.60m miejsce ukosne 60° o wym. 4.5m x 2.3m

-3 szt w km 273.70 do 293.40m rownolegle 5.0m x 2.5m ze skosami najazdowymi 1:1
-4 szt w km 302.50 do 312.50m prostopadte o wym. 5.0m x 2.5m

-1 sztw km 321.20 do 323.70m miejsca ukosne 60° o wym. 5.0m x 2.5m

-3 szt w km 335.70 do 343.20m miejsca ukosne 60° o wym. 5.0m x 2.5m

-5 szt w km 354.90 do 367.40m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-1 sztw km 379.60 do 383.10m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-3 sztw km 417.75 do 426.45m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-1szt w km 429.67 do 432.55m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-2 szt w km 440.50 do 446.30m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-1 szt w km 459.72 do 462.60m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m

-4 szt w km 464.95 do 476.50m miejsca ukosne 60° 0 5.0m x 2.5m
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-13 szt w km 640.92 do 710.91m réwnolegle 5.0m x 2.5m ze skosami najazdowymi 1:1

Miejsca postojowe zlokalizowane po stronie prawej ul. Warszawskiej(potudniowa):
-1 szt. w km 0+443.20 do 0+454.51m réwnolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1

-1 szt. w km 0+465.00 do 0+477.23m rownolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1

-1 szt. w km 0+494.90 do 0+507.05m réwnolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1

-3 szt. w km 0+508.10 do 0+529.77m réwnolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1

-3 szt. w km 0+530.41 do 0+550.17m réwnolegle 5.0m x 2.5m
ze skosami najazdowymi 1:1

Odprowadzenie wéd opadowych:

Poprzez studzienki kanalizacyjne wg oddzielnego opracowania.

Usytuowanie drogi w stosunku do terenu:

Droga ta pozostanie na poziomie istniejgcych rzednych wysokosciowych.

1.1.Droga w planie

Przebudowa ul. Warszawskiej stanowi odcinek o dtugosci 714.00 km.
Droga nie wychodzi poza linie rozgraniczajgce.
Zmiana nastgpi pomiedzy ul. Zeromskiego, a Al. 600-lecia gdzie podwdjna linia ciggta
zostanie zastgpiona linig przerywana w miejscu tgczenia paséw ruchu o przeciwnym

kierunku jazdy.
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Na wyzej wymienionym odcinku zaprojektowano zjazdy:
km 0+182.73 o szer. 3.0m, nr dz.-990, strona lewa

km 0+202.84 o szer. 3.0m, nr dz.-991/2, strona lewa

km 0+213.31 o szer. 3.0m, nr dz.-2287, strona lewa

km 0+228.29 o szer. 3.0m, nr dz.-994, strona lewa

km 0+295.86 o szer. 3.0m, nr dz.-2873 , strona lewa

km 0+315.87 o szer. 3.5m, nr dz.-1011/3, strona lewa
km 0+317.55 o szer. 3.0m, nr dz.-1095, strona prawa

km 0+329.33 o szer. 3.5m, nr dz.-1012/1, strona lewa
km 0+333.43 o szer. 2.0m, nr dz.-1096/1, strona prawa
km 0+349.03 o szer. 3.8m, nr dz.-1014/1,2,3, strona lewa

km 0+354.19 o szer. 3.0m, nr dz.-1097, strona prawa
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km 0+371.21 o szer. 3.5m, nr dz.-1098/1 , strona prawa

km 0+373.72 o szer. 4.2m, nr dz.-1015/6, strona lewa

14 km 0+388.33 o szer. 4.0m, nr dz.-1015/2, strona lewa

15 km 0+388.42 o0 szer. 8.0m, nr dz.-1098/2, 1099/1, strona prawa
16 km 0+402.66 o szer. 4.0m, nr dz.-1099/2, strona prawa

17 km 0+435.61 o szer. 3.2m, nr dz.-1021/2, strona lewa

18 km 0+440.04 o szer. 3.5m, nr dz.-1100, strona prawa

19 km 0+451.45 o szer. 5.5m, nr dz.-1022, strona lewa

20 km 0+480.66 o szer. 3.7m, nr dz.-1024/1, strona lewa

21 km 0+486.24 o szer. 3.5m, nr dz.-1110/1, strona prawa

[
w

22 km 0+491.21 o szer. 3.5m, nr dz.-1111, strona prawa

23 ul. 1-go Maja w odlegtosci 30.50m od osi ul. Warszawskiej,
zjazd o szer. 3.0m, strona prawa, nr dz.- 1093

24 ul. 1-go Maja w odlegtosci 24.50m od osi ul. Warszawskiej,

Zjazd o szer. 2.8m, strona lewa, nr dz.- 1702

Drzewa znajdujgce w poblizu drogi nalezy wycigé. Sztuk 16



EUROPROJEKT Robert Grochowalski
01- 913 Warszawa, ul. Szekspira 2/30
tel.: 606 — 377 — 330, europrojekt.2000@wp.pl

1.2. Rozwiazanie wysokosciowe i odwodnienie

Koniec jak i poczatek przebudowywanej drogi nalezy dowigza¢ wysokosciowymi do
istniejgcych rzednych.
Projektowana niweleta na poziomie istniejgcych rzednych wysokosciowych

osi drogi [rys. nr7].

Przebudowywana droga przebiega w przekroju poprzecznym daszkowym o spadku 2%.

Woda opadowa zostanie odprowadzona za pomoca spadkow podfuznych

oraz __poprzecznych do nowo projektowanej kanalizacji deszczowej wg

oddzielnego opracowania.

1.3. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja zostata zaprojektowana wg Dz.U. Nr 43 z dn. 2 marca 1999r
,W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.
Dane:
1droga klasy ,L”
20bcigzenie punktowe od pojazdu do 2,5 kN
3Poziom wody gruntowej <2m
4Gtebokos¢ przemarzania 1,0m
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Konstrukcja w km od 0+087.00 do 0+564.50 z kraweznikiem betonowy 15x30.

1. Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm

. Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 6 cm

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7 cm

Podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego gr. 25cm

Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

o s~ wb

Konstrukcja w km od 0+564.50 do 0+594.50 z kraweznikiem betonowy 20x30.
1. Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA0/16 gr.5 cm

2. Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA 0/20 gr. 8 cm

3. Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA 0/25 gr. 10cm

4. Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31.5
stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm

5. Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

Konstrukcja w km od 0+594.50 do 0+714.00 z kraweznikiem betonowy 20x30.
1. Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm

Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 6 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7 cm

Podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego gr. 25cm

o~ N

Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

Rozwiazanie techniczne dla pasa do skretu w prawo z ul. Warszawskiej
w ul. Traugutta.

W km od 0+038.10 do 0+105.80
-odcinek zmiany pasa: 15.00m
-odcinek pasa zwalniania: 30.00m

-szerokos¢ 13.00m razem z jezdnig
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konstrukcja dla kategorii ruchu KR3

1. Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm

Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 6 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7 cm
Podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego gr. 25cm

o &~ N

Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr.10
cm

Rozwiazanie techniczne dla pasa do skretu w prawo z ul. Warszawskiej w
ul. Al-600 lecia
W km od 0+586.10 do 0+639.00

-odcinek zmiany pasa: 15.00m

-odcinek pasa zwalniania: 30.00m

-szerokos¢ 3.00m

konstrukcja dla kategorii ruchu KR3:

1.

A

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 6 cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7 cm
Podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego gr. 25cm

Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

konstrukcja dla kategorii ruchu KR4:

1. Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA0/16 gr.5 cm

2. Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/20 gr. 8 cm
3. Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA 0/25 gr. 10cm
4. Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31.5

stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm

5. Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm
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Rozwiazanie techniczne dla pasa do skretu w prawo z ul. Pitsudskiego w ul.
Warszawska na odcinku o diugosci: 69.40m

-odcinek zmiany pasa: 15.00m

-odcinek pasa zwalniania: 30.00m

-szerokos¢ 3.00m

konstrukcja dla kateqgorii ruchu KR4:

1. Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA0/16 gr.5 cm

2. Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA 0/20 gr. 8 cm

3. Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA 0/25 gr. 10cm

4. Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31.5
stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm

o

Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

2. Obowiazujace przepisy w zakresie projektowania inwestycji

1Ustawa z dn. 27.03.03 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

2Ustawa z dn. 07.07.94 r. — Prawo budowlane

3Ustawa z dn. 21.03.85 r. o drogach publicznych

4Rozporzgdzenie z dn. 02.03.99 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Oddziatywanie przedsiewziecia na Srodowisko

FAZA BUDOWY

Hatas

Hatas, ktory bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wytgcznie

zwigzany z pracg maszyn oraz ruchem pojazddéw ciezarowych.

Na rozmiar ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego i jednoczesnos¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Praktycznie nie ma
mozliwosci stosowania zabezpieczenh akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwosé
ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych
maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska. Jest to ucigzliwos¢é przemijajgca,

jednakze wskazane jest wykonywanie robét budowlanych ( w szczegdlnosci transport
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materiatébw i frezowanie nawierzchni) w rejonie zabudowy mieszkaniowej w porze
dziennej (6% — 22%).
Powietrze

Ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowi¢
bedzie pyt powstajgcy podczas pracy maszyn i urzgdzen wykonujgcych roboty ziemne.
Wymienione ucigzliwosci o charakterze niezorganizowanym mogg byC¢ okresowo
dokuczliwe, ale biorgc pod uwage przejsciowosé prac budowlanych nalezy uznag, ze
ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w $rodowisku wywotanych

zanieczyszczeniem powietrza.

Wody powierzchniowe

W czasie budowy wpltyw wykonywanych robot na jakosc i ilo§¢ odprowadzanych
Sciekow oraz wody gruntowe moze by¢ wyrazny tylko w obszarze placu budowy. Prace
wykonywane na placu budowy nie bedg powodowacC powstawania istotnych ilosci
Sciekow. Lokalnie niewielkie place zaplecza budowy stuzy¢ bedg gtéwnie jako miejsca
postojowe maszyn. Na placu tym nalezy uwage zwracac¢ na sktadowanie podrecznych
zapasoOw paliwa, tankowanie maszyn budowlanych oraz sposob prowadzenia napraw
awaryjnych maszyn i pojazdéw. Podczas tych czynnosci mogg wystepowacC wycieKi
paliwa, olejow i innych ptyndw eksploatacyjnych, ktére mogg zanieczysci¢ wode i glebe.

Srodowisko gruntowo- wodne

Na terenie budowy bedg miaty miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztatcenia
srodowiska gruntowo- wodnego, powierzchni terenu, gleby i szaty roslinne.
Przebudowa drogi chodnika oraz miejsc parkingowych przyczyni sie do:

1. Lokalnych zmian warunkow hydrograficznych: czasowego zaktocenia

swobodnego sptywu wéd opadowych;

2. Wzmozonego ruchu ciezkiego sprzetu budowlanego.

Zanieczyszczenie wod i gleb w czasie wykonywania rob6t ziemnych moze nastgpic
gtownie w wyniku:
1. Woycieku substancji z niewtasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikow
oraz zle konserwowanych Iub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i

samochodow;
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2. Przenikania szkodliwych substancji do gleb, wod powierzchniowych i
podziemnych na skutek niewfasciwego sktadowania materiatdw budowlanych lub
podczas wykonywania robot; takze na skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie

materiatéw niebezpiecznych lub opakowan.

S3 to sytuacje awaryjne, ktore przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na

placu budowy nie powinny mie¢ miejsca.

Odpady
W fazie budowy omawianego przedsiewziecia bedg powstawa¢ odpady. Zrédtem
odpaddéw beda:
eroboty ziemne,

sutozenie nawierzchni placéw,

Niektére ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy mogg by¢
ograniczone a ich charakter w wiekszosci bedzie tymczasowy. Uwarunkowane jest to
odpowiednim prowadzeniem robdt. Roboty budowlane, aby spetnia¢é wymagania
zwigzane z ochrong srodowiska, powinny byé poprzedzone szczego6towym planem i
harmonogramem robét uwzgledniajgcym zabezpieczenia,
w ktérym zapewni sie:
1. Odpowiednig organizacje placu budowy, aby na skutek braku porzadku,
niewlasciwego zabezpieczenia zbiornikow, materiatbw, maszyn, urzadzen i
samochoddéw przed awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w
Srodowisku;
2. Sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zarowno jakosc
sprzetu, jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie
w urzgdzenia zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

3. Staty nadzé6r nad wykonawcami roboét i ich pracownikami.

Prace budowlane powinny by¢é prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez
wyciekow paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy
odprowadzic na miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej

przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych do $rodowiska gruntowo-
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wodnego.

W catym cyklu organizacji budowy, nalezy zwréci¢é uwage na wiasciwy transport
materiatow i odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na
terenie budowy nalezy postepowac $cisle zgodnie z odpowiednimi zarzgdzeniami i

instrukcjami.

Ochrona srodowiska w czasie wykonywania robét

Wykonawca ma obowigzek znac i stosowac¢ w czasie prowadzenia robot wszelkie
przepisy dotyczgce ochrony srodowiska naturalnego.

W okresie trwania budowy i realizacji robot Wykonawca bedzie:

a) Utrzymywac teren budowy i wykopy, w stanie bez wody stojgcej,

b) Podejmowac¢ wszelkie uzasadnione kroki majgce na celu stosowanie sie do
przepiséw i norm dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie i wokot terenu budowy
oraz bedzie unika¢ uszkodzen Ilub ucigzliwosci dla $rodowiska, oséb lub ddébr
publicznych i innych, a wynikajgcych z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczenia
lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.

c) Stosujgc sie do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:

1) lokalizacje baz, sktadowisk, ukopow i drog dojazdowych,

2) srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:

I) zanieczyszczeniem zbiornikébw i ciekbw wodnych pytami lub substancjami
toksycznymi,
Il) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,

[II) mozliwoscig powstania pozaru.

d) W przypadku prowadzenia robét w sagsiedztwie drzew nalezy unikaC ich
mechanicznego uszkodzenia. Wykonawce uznaje sie za wytworce odpadow
powstajgcych w czasie budowy. Usuniecie odpaddéw, ich wykorzystanie lub
unieszkodliwienie sg obowigzkiem wykonawcy. Zamawiajgcy nie bedzie z tego tytutu
ponosit zadnych kosztow w tym z tytutu optat za gospodarcze korzystanie ze

srodowiska.
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D. INFORMACJA BIOZ

Nazwa opracowania:

PRZEBUDOWA UL. WARSZAWSKIEJ NA DZ. EW. NR 997/6, 997/5, 997/2,
3372, 3371, 3226, 3223/4, 2943/4, 1744, 1716/1, 1639/1, 104/13, 23. W M-
Cl SOCHACZEW, GMINA SOCHACZEW

Nazwa obiektu:

PRZEBUDOWA UL. WARSZAWSKIEJ W MIEJSCOWOSCI SOCHACZEW

Adres:
Miejscowos¢ Sochaczew , gmina Sochaczew, woj. Mazowieckie

Inwestor:

Urzad Miasta Sochaczew ul. 1-go Maja 16

Autorzy projektu:

Projektant:

mgr. inz. Henryk Niemczyk nr upr. St-228/77

Opracowali:

Robert Grochowalski

WARSZAWA, GRUDZIEN - 2009r.

1.Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizaciji
poszczegolnych obiektow:

Projekt przebudowy ul. Warszawskiej jest zlokalizowany na terenie

m-ci Sochaczewa, gmina Sochaczew w wojewodztwie Mazowieckim.

Inwestycja dotyczy przebudowy ulicy o dtugosci 0+714.0 km o szerokosci od
9.20m do 13.00 m. Nawierzchnig drogi na odcinku do 087.00m do 714.00mm bedzie
warstwa Scieralna z betonu asfaltowego.
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W zakres przebudowy wchodzi réwniez przebudowa chodnika, przebudowa
Zjazddw oraz miejsc parkingowych na catej dtugos$ci odcinka przy ul. Warszawskiej.

Przewiduje sie nastepujacg kolejnosé wykonywania prac zwigzanych z
realizacja zamierzenia budowlanego:

- wykonanie zaplecza budowy wraz z niezbednym dojazdem do istniejgcej drogi,

1 roboty ziemne zwigzane z rozmieszczeniem i wbudowaniem studzienek kan. ;

2 roboty ziemne zwigzane z rozbiorkg istniejgcej nawierzchni chodnikdéw oraz zjazdéw
3 roboty ziemne zwigzane z wycinkg drzew i usunigciem karpin oraz drobnej szaty
roslinnej;

Wymiana gruntu na gt. 1.00m

Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego gr. 10 cm

Podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego gr. 25cm — ulica, zjazdy, parkingi.
Podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego gr. 20cm — tylko chodniki.
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr.7cm - dotyczy ulicy.

9 Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 6 cm- dotyczy ulicy.

10 Podsypka cementowo- piaskowa gr.5cm — zjazdy, parkingi, chodniki.

11 Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr.5cm — ulica.

o ~NO Ovh~

W miejscu chodnika przewiduje sie nastepujaca kolejnosé
wykonania konstrukcji:

w km 0+564.50 do 594.50 ttuczen zastgpi¢ na kruszywo tamane 0/31.5

Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 gr. 20 cm

Podsypka piaskowo- cementowa gr. 5 cm

W N~

Kostka betonowa lub granito- ptukana gr. 8 cm

W pasie drogowym drogi wojewddzkiej nr 705 na skrzyzowaniu ul. Pitsudskiego i
ul. Al. 600-lecia przewiduje sie nastepujgca kolejnosé wykonania konstrukcji
nawierzchni:

-warstwa podsypki z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

-warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. 0/31,5 gr. 20 cm
-warstwa podbudowy z betonu asfaltowego BA0/25 gr. 10 cm

-warstwa wigzgca betonu asfaltowego BA0/20 gr. 8 cm

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA0/16 gr. 5 cm
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Konstrukcja ul. Pitsudskiego na drodze wojewédzkiej nr 705 na dtugosci 69.50m
-warstwa podsypki z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm

-warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. 0/31,5 gr. 20 cm
-warstwa podbudowy z betonu asfaltowego BA0/25 gr. 10 cm

-warstwa wigzgca betonu asfaltowego BA0/20 gr. 8 cm

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BAO/16 gr. 5 cm

W miejscu zjazdéw i parkingéow przewiduje sie nastepujaca kolejnosé
wykonania konstrukcji:
1. Optymalna podsypka z kruszywa naturalnego o oznaczeniu= 1,00 gr. 10 cm
2. Thuczen kamienny stabilizowany mechanicznie gr. 25 cm

3. Podsypka piaskowo- cementowa gr. 5 cm
4. Kostka betonowa lub granito- ptukana gr. 8 cm

Zamierzenie budowlane na dzialce:

- powierzchnia zamierzenia budowlanego — 17000 m?

- teren inwestycji zlokalizowany jest w m-ci Sochaczew, gmina Sochaczew, woi.
mazowieckie;
— stan prawny terenu inwestycji — dziatka stanowi wtasno$é gminy Sochaczew.

2. Wykaz istniejagcych obiektéw budowlanych
W liniach rozgraniczajgcych nie wystepujg obiekty budowlane.

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga
stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

W planie organizacji pracy nalezy uwzgledni¢ nastepujgce rodzaje robot
budowlanych, ktorych charakter, organizacja Ilub miejsce prowadzenia stwarza
szczegolnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w
szczegolnosci przysypania ziemig, uderzenia elementéw konstrukciji.

Catos¢ wykonania robdét winna by¢ zgodna PN-76/E-5125, PN-E/5100, PN-
E/5100-1 aktualnymi przepisami o budowie urzgdzen elektrycznych (PBUE), o ochronie
przeciw porazeniowej w urzgdzeniach elektroenergetycznych o napieciu do 1kV, oraz
aktualnym zbiorem przepiséw technicznych dotyczgcych projektowania i wykonawstwa
robot elektrycznych.

Po zakonczeniu robét ziemnych, teren nalezy przywréci¢ do stanu pierwotnego.

Wszelkie roboty prowadzone w obrebie czynnych urzgdzenh elektroenergetycznych,
zwigzanych z demontazem, montazem i podtgczeniem, powinny by¢ prowadzone w
stanie bez napieciowym pod nadzorem odpowiednich stuzb technicznych ZEW-T S.A.

Wszelkie prace montazowe zwigzane z podtgczeniem obwodoéw oswietleniowych
nalezy wykonac w stanie bez napieciowym.
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4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas
realizacji rob6t budowlanych, okreslajgce skale i rodzaje zagrozen oraz
miejsce i czas ich wystgpienia

Rodzaj zagrozenia Miejsce Czas wystapienia Skala zagrozenia

- bezposrednie

Potracenie otoczenie - roboty drogowe Zagrozenie dla

samochodem przebudowywanej robotnikéw budowlanych.
drogi
- bezposrednie

Przycisniecie otoczenie - roboty drogowe Zagrozenie dla

scinanym drzewem przebudowywanej robotnikow budowlanych
drogi

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed
przystapieniem do realizacji rob6t szczegdlnie niebezpiecznych

Obowigzkiem kierownictwa budowy oraz nadzoru jest zapewnienie
przeszkolenia kazdego pracownika =zatrudnionego na budowie w zakresie
bezpieczenstwa i higieny pracy. Szkolenia powinny by¢ prowadzone przez osobe
posiadajgcg stosowne uprawnienia, wiedze oraz umiejetnos¢ przekazywania wiedzy
uczestnikom szkolenia. Szkoleni pracownicy majg obowigzek poswiadczy¢ wtasnym
podpisem nabycie wiedzy, ktdra zostata im przekazana w trakcie szkolenia.

Kierownictwo budowy i nadzoru jest zobowigzane do przekazania osobie
prowadzgcej szkolenia wskazdéwek, co do programu szkolenia, w ktorym powinny by¢ w
sposéb szczegolny eksponowane zagrozenia zwigzane z robotami

Kierownik budowy i kierownicy nizszych szczebli ma obowigzek sprawdzenia, czy
pracownik przystepujgcy do pracy zostat przeszkolony. Ponadto kierownicy robot
kategorii wymienionych w punkcie 4 powinni dodatkowo zwréci¢é uwage pracownikom
podejmujgcym prace na szczegolne rodzaje zagrozen wigzgce sie z dang kategoria.
Dodatkowo, kierownicy powinni pouczy¢ pracownikow o obowigzku zwracania uwagi na
przypadki nie stosowania sie innych pracownikow do obowigzujgcych zasad
bezpieczenstwa, a w razie razacych przypadkdéw - zgtaszania takich zdarzen
kierownikom.

Kierownik budowy i nadzor jest zobowigzany do okresowego sprawdzania
przestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny pracy i sporzgdzania raportu z tej
czynnosci.
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6. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajagcym z wykonywania robét budowlanych w
strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym
zapewniajacych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgcg szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen

Kierownik budowy i nadzér mogg wykorzystywac dla zapewnienia bezpieczenstwa
robot nastepujgce srodki techniczne i sposoby organizacji robot;
1. Wygrodzenia i oznaczenia stref, gdzie prowadzone sg roboty szczegdlnie
niebezpieczne,
2. Informowanie i powiadamianie 0 miejscu, czasie i sposobach prowadzenia robdt
niebezpiecznych oraz sposobach zachowania zapewniajgcych bezpieczenstwo,
3. Harmonizacji i takiego organizowania prowadzenia robot niebezpiecznych, by
zagrozenia dotyczyty mozliwie jak najmniejszej liczby pracownikdw i miaty miejsce w
porze, gdy potencjalne zagrozenia tak pracujgcych na budowie jak i ewentualnych osob
postronnych sg minimalne,
4. Zapewnienie pracownikom pracujgcym w strefach zagrozenia niezbednych
indywidualnych srodkéw ochrony,
5. Zapewnienie niezbednych sprawdzen sprawnosci i stanu technicznego
wykorzystywanych maszyn i urzadzen technicznych pod katem zapewnienia
bezpieczenstwa,
6. Zapewnienia wiasciwego zabezpieczenia miejsc i stref niebezpiecznych podczas
przerw w pracy (np. urzgdzenia elektryczne pod napieciem, zabezpieczenie maszyn i
sprzetu przed uruchomieniem przez osoby nieupowaznione, etc.).
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